& Svenska Sjéflygforeningen

Handledning for avrostning infor ny flygsasong.
Svenska Sjoflygforeningen Januari 2025.

Eftersom sjoflygning ar en sasongsbaserad verksamhet sa ligger det i
sakens natur att det kan vara mer an ett halvar sedan senaste flygningen
pa sj6. Manga av oss flyger pa land, som givetvis ger mojlighet att
uppratthalla den allmanna kunskapsnivan, om an inte de specifika
fardigheter som behovs for sjoflyg. | samarbete med Transportstyrelsen
har SSA tagit fram en “avrostningshandledning” for ett
avrostningsprogram.

Pa foljande sidor finns en rekommenderad handledning for avrostning.
Vi ar medvetna om att det i vissa fall kan vara svart att genomfora
flygdelen enligt handledningen.
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Rekommendationer for nar var och hur;
e Utfores med FI/CRI, dar detta ar moijligt.

e Om inte FI/CRI finns tillganglig, ta med en mycket erfaren sjoflygare i
hogersits som OBSERVATOR. Notera dock att vanstersitsen ALLTID ar PIC
vid dessa tillfallen.

e Flygtid ca 30 — 45 minuter beroende pa flygtrim

e Foregas av en snabbrepetition av vasentlig teori (finns som PP bilder i
detta kompendium) eller som ett klubbseminarium med diskussioner.

o Att utforas sa tidigt pa sasongen som mojligt.

e SSA sponsrar varje dokumenterad avrostning 2025 med 1000 kronor.

Forslagsvis sker detta med bifogat avrostningsprotokoll.
e Blanketten mailas till info@swedishseaplane.se for utbetalning
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Daglig tillsyn

Normal daglig tillsyn for typen

Lackage kontroll/pumpning

Kontroll av rigg

Vattenroder

PLB fastsatt pa kroppen/telefon i vattentat pase

Passagerar Briefing

Varfor ar detta viktigt, forklara

Sakerhetsbalten, handhavande

Stolar, handhavande

Dorrar hur opereras de

Nodoppning dorrar/utrymning

Flytvast alltid pa, handhavande

Om flygplanet flyter, stanna kvar och kalla pa hjalp



Svenska Sjoflygforeningen

Passagerar
Briefing

ATT FLYGA
SJOFLYGPLAN

Var forberedd
Las detta innan flygning!

*Flytvast och dess funktion
*Bagage placering

*Baltes funktion

*Headset och dess funktion
*Funktion och lasning av stol
*Kabin, dorrar samt funktion
*Kameror, nycklar, 16sa foremal

*Hur tar jag mig ut vid en nédsituation
*Lyssna ta rad fran befilhavare

Fraga/Lyssna pa
Piloten

Vid Nodsituation!

*Flytvast, blases upp utanfor flygplan
*Brandsldckare vid Pilot stol eller fotter
*ELT, nodsandare skots automatiskt
*PLB, nédsdandare, aktiveras pa Pilot
*Ta dig ut sjilv, sedan radda andra

sVar forsiktig vid bransle-likage

Bagage
Se till at stuva bagage ordentligt, fraga Pilot.
Tunga foremal langst ned och littare Gverst.
Farliga eller explosiva foremal far inte
forekomma

Balte

Se till att balte ar val spant 6ver midja, anvand
dven bdlte 6ver axel om det finns.

Kabin och utgangar
Kontrollera vilka utgangar som finns och hur

dﬁ 'iierar. Blunda och fors6k memorera



Presenter
Presentation Notes

----- Meeting Notes (15-05-28 16:43) -----
Glöm inte att checka att ankaret är intakt och kan enkelt kastas ut om det behövs.
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Utldggning/Taxning

e Vindriktning
e Styrka
e Vaghajd, svall
e Grund
e Flytande foremal
* Hinder vid tillaggningsplatsen
e Battrafik
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axning

* Max 1000 rpm.
e Hojdroder normalt fullt bakat vid taxning.



Presenter
Presentation Notes
Vattenroder nere. Spaken bakåt.  Skeva alltid in I vindögat. Vid taxning i medvind: skeva för att hålla kursen (vill nosen åt vänster – skeva höger).
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Taxning, den farliga svangen

Samverkande och motverkande krafter
A B

A: Farlig svang, vind och centrifugal-
Kraft samverkar.
B: Krafterna motverkar varandra.



Presenter
Presentation Notes
A) Use idle taxi – low speed. Propp wash ger v gir. Vatten roder bromsar giren.
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Taxning | deplacementslage
och plogtaxning. Plogtaxi
flyttar centrum for flytkraften
bakat = |attare att svanga.
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Svang ALDRIG fran medvind till motvind pa steget. Detta galler aven vid [angsam
taxning, om vinden ar hard och sjdhavningen ar hog.

Centrifuoal
Centrifugal force i

B =

Adlleron
is dowin

Figure 11. Step turn from downwing o upwinol



T
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Segling utan motor(bild A) och med motor(bild B). OBS, vid segling skall vattenrodret
alltid var uppfallt

Engiﬁe Thrustto
Balance Wind Motion

" With Left Rudder and Left
- ‘ - Aileron Down, Seaplane s "l
- 4% Moves Downwind to the Right . . "W

Down, Seaplane :
Moves Downwind Meutral, Seaplane Moves
fotheleft * - Straight Downwind

Figure 4-11. When the seaplane moves through the water, keel effect drives it in the direction the tail is pointed. With no motion
through the water, the wind pressure on the fuselage pushes the seaplane toward the side the nose is pointed.
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Take off

© Bosse Wijk
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Fore start checklistor

* Typspecifika cheklistor

* Roder fria och korrekta

e Trimistartlage

o Klaff i startlage

» Nodchecklista, motorbortfall pa vattnet/under 500 ft/1000 ft
e Brytpunkt om sjon ar kort

Repetera omedelbart fore takeoff (nar alla checklistor ar gjorda)
* Mental genomgang motorbortfall (pa vattnet, omedelbart efter rotation, 500ft/1000ft)
e Punkt for avbruten start, vid t.ex. kort sjo.

e “Final items”: Branslekran/tankvaljare/klaff/blandning/propeller/magneter pa bada/vattenroder upp



Vid padrag
e Efter checklistan och “Final Items” ar o
utford. .

e Taxa upp flygplanet pa startlinjen och

dra pa .

e Spaken i magen
e Parera ev gir med sidoroder

e Nar nosen kommer upp 2:a gangen
slapp efter pa spaken

Hitta “soft spotten” och accelerera.
Vid lattningsfart spaken forsiktigt
bakat.

Konfirmera “positive rate” of climb
och accelerera till normal
stighastighet.
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Operativa tipps, take-off/stigning

Take-off

* Final items fore take off: Brénslekran pa, Tankvdiljare bada (eller fullast tank om inte bada finns),
Trim | take-off, Klaff | take-off, Propeller fullt fram, Blandning rik, Magneter | bada. Skapa flode for
handen och den typ ni flyger. Detta ar utantill punkter. Trana hemma innan ni somnar.

(Branslekran/Tankvaljare/Trim/Klaff/Propeller/Blandning/Magneter)
e Full gas — hall handen pa gasreglaget.
e Kontrollera motorinstrumenten (varvtal — bransleflode — oljetryck)
e Hall kontroll pa fartmataren
Stigning
 Oka farten till normal stighastighet.
e Vid bleke — konfirmera stighastighet pa variometern
e Reducera motoreffekten till stigeffekt pa saker hojd till (t.ex. 300 ft)
e Klaff in vid saker hojd t.ex. 300 ft
e Om mojligt 1agg utflygningen sa ni nar landningsbart vatten.
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Start sidvind (max Skts, vattenroder upp efter lattning)

., Airplane
»  Weathervanes to,
* Intended Path

Begin Takeoff by \
" Aiming Downwind of
the Intended Takeoff Path

Figure 4-15. Anticipate weathervaning by leading the aim point, setting up a somewhat downwind heading prior to starting the
takeoff. Choose an aim point that does not move, such as a buoy or a point on the far shore.

. ‘Retract Water Rudders
. After Lift-Off.

 Continue Takeoff Using
. Appropriate Aerodynamic «

Cpnl_rols .

‘Start Takeoff Run with Water
Rudders D_own. F . .

Figure 4-16. Remember to retract the water rudders after
takeoff to avoid damage during the next landing.
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Stall/branta svdngar/vingtippningar

Ofta har underhallsarbete skett under vintern, flottorer har tagits av
och satts pa, ny utrustning har kommit till etc., darfor kan det vara bra
att genomfora dessa dvningar.

 Vingtippningar(koordination).
e 360 H/V 30/45 grader bankning(koordination).

 Stall med olika klafflagen och svang. Stall i svang med
landningskonfiguration.(igenkanning, handhavande).

* Notera stallfart i landningskonfiguration och utan klaff.
e OBS, dessa 6vningar skall goras pa saker hojd >=3000 ft.
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=

Landning normal attityd

Figura 6-2. The touchdown attitude for most seaplanes is almost the same as for taxiing on the step.



Rekognosering och planering

e Kontrollera landningsplatsen * Kontrollera ocksa for majliga
fran 1000 ft och 500 ft startriktningar (2 om vinden

e Kontrollera vindriktningen vander) infor avfard.
e Landa inte in i solen e Kontrollera ev. hinder om
. landningen maste avbrytas.
e Kontrollera grund och annat pa
vattnet.
e Kontrollera ev. kraft/el ledningar
e Kontrollera ev. flytande foremal

e Kontrollera planerad
tillaggningsplats.
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Sakert landningsvarv




Final Items

utfors
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Landningsvarv och landing (C185, ej bleke)

< 100 kts klaff 10 grader 1 steg.
Landningsvarv och rekognosering 80 — 95 kts for att hinna se.

Gor landningsvarv, om mdjligt, sa att du kan na vatten om du
skulle fa motorstopp eller problem med bransleflodet.

“stabiliserad inflygnin%”fpé final senast 300 ft, klaff 20 grader
2 steg som landningsklaff (30 grader 3 steg vid landing pa kort
sjo) fart 70 kts.

Final Items: pa stabiliserad final senast 300 ft : Branslekran
bada, Klaff, Blandning, Propeller, (Amph: stadll inne for
vattenlandning, stéll ute for marklandning)

Landa med nosen | minst stegvinkel, och sattning med lite
motorpadrag. Justera sjunkhastigheten med motorn.

Efter sattning dra av motoreffekten langsamt, spaken |
magen, fall ned vattenroder och ta in klaffen.
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Blekelandning

Om du ar osaker — bleke eller ej —anvand metod for
blekelandning

Perform a Normal Approach, but Set Up

to Land at 200 Feet Above g
the Water Surface .‘

100-200’
Establish Landing Attitude and

150 f.p.m. Descent at 200 Feet

Pas = Speed — Sinkrate — Nose Attitude
Maintain Landing Attitude, Airspeed, and
Descent Rate All the Way to the Water

After Landing, Close
- Throttle and Maintain
Planing Atftitude

I =g

Figure 6-7. Hold the landing attitude, alrspeed, and 150 f.p.m. rate of descent all the way to the surface.

200 Feet



Presenter
Presentation Notes
Stabilize at 100 – 200 ft. Check your values / MP / Speed / Nose Att. Flap setting should be 10 or max 20 degr. 


Blekelandning risker

e Det finns nagra risker som skall némnas.

e Att inte lita pa instrumenten och forsoka gora en egen
héjdbedomning genom att titta ut med risk for att na vattenytan

med helt fel attityd och/eller fart.

e Att vara sa koncentrerad pa instrumenten att du glommer bort den
bortre sjogransen dvs nar du narmar dig land pa motsatt sida av en
sj0, 0ar, m.m. Tank pa att en 100 fots referenshdjd och med en
vertikalhastighet pa 100 fot/min med 60 knop ger en flygstracka pa
1800 m (30 m/s x 60 s) Blekelandning tar mycket utrymme.

e OBS, det ar aldrig fel att dra pa och gora om!!



Blekelandning risker fortsattning

* Att forlora koncentrationen strax innan sattning med risk for att
flygplanet flyger sin egen bana utan din paverkan. Har sett detta
manga ganger i samband med blekelandningar.

e Att kdnna sig stressad av att komma ner pa en mindre yta med risk
for lag nos och hog fart och for mycket sjunk i sattningen.

e Att inte vara tillrackligt uppmarksam pa foremal i vatten; Batar,
bojar, bryggor, vattenskotrar, simmare m.m.

e OBS, det ar aldrig fel att dra pa och gora om!!



Prestanda

Prestanda och vikt/balans ar alltid mycket viktiga faktorer. Om mojligt
annu viktigare an vid landflyg. Har ar nagra saker att tanka pa:

 VVid vikt och balans tank pa extra vikt i form av ankare, tampar, bojar
etc. Kan latt bli 10-15 kg som ofta ligger langst bak i skuffen.

* Vi flyger pa sommaren, da ar det varmt (oftast!?). Motorn ger lagre
effekt och vingarna samre lyftkraft.

 Manga flyger pa fjallsjoar som ligger kanske 2000 — 4000ft msl. vilket
ger lagre dragkraft och lyftkraft. Startstrackan kan bli avsevart langre.

e Ga in och titta pa KOCH diagrammet och plotta in temp och tryckhojd
for att se hur mycket startstrackan forlangs (nasta sida).
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KOCH Diagram

Ex. 30 grader varmt och O ft tryckhdjd ger 20% minskning av stighastighet och 20% langre startstracka

KOCH DIAGRAM/NOMOGRAM

EFFEKTEN AV TEMPERATUR OCH
TRYCKHOJD PA FLYGPLANPRESTANDA

FOR ATT HITTA EFFEKTEN AV TRYCKHOJD OCH TEMPERATUR,
FORBIND AKTUELL TEMPERATUR MED AVLAST TRYCKHOJD (1013)
FOR STARTPLATSEN MED EN RAK LINJE MELLAN RESPEKTIVE SKALA.

LAS AV PROCENTSATSEN FOR OKNINGEN AV STARTSTRACKAN

] RESPEKTIVE MINSKNINGEN AV STIGHASTIGHETEN (ROC) FRAN
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e Haller er i flygtrim, framfor allt trana start och landning. Gor det till en
vana att t.ex. gbra varannan landning som en blekelandning, férsok
satta en “operativ standard” for varje flygning t.ex. att halla hojden
+/- 100 fot och fart +/- 5 kts och kurs +/- 5 grader.

e Det ar aldrig fel att avsta fran en flygning p.g.a. marginellt vader, eller
att man inte mar sa bra. Att gora ett padrag och ett nytt
landningsforsok om inflygningen blir stressad eller kanns fel.

 Och, om nodlage uppstar (vader, teknik, etc), kom ihag den gyllene
regeln: AVIATE/NAVIGATE/COMMUNICATE

e Tank pa IMSAFE och FREDA.
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Human factors - IMSAFE

Am | suffering from any illness
(also common cold etc.)?

l.....llness

= = Do | currently take any medicine
g M.....edication (especially Aspirin etc.)?
e Am | stressed due to work,
S_,_,_tress private issues. holiday planning

etc.?

Did | drink any alcolhol during

A.....lcohol the last hours (or maybe the
night before)?

e = Did | have enough sleep to safely
&S F.....atigue conduct the flight?

P 4 i Am | physically fit enough and
E""'atlng did | eat / drink enough?

© aviatortraining.net - visit us http:/ /aviatortraining.net
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FACTORS — ASK

Attitude — Skills - Knowledge

Alla 3 komponenterna maste samverka for att flygningen skall bli sdkert. Det staller
naturligtvis stora krav pa piloten att standigt tanka pa ASK triangeln och fundera pa vad
DU kan gora for att forbattra DIN flygning. En trebent pall med 2 ben ar svar att sitta pa!

S Challcngmg“

LEARNING

A K

Attitudes Skills Knowledge
¢ Curiosity Including: Including:

* Desire to succeed = Intellectual skills « Facts

¢ Open-mindedness * Social skills * Figures

* Resilience * Communicative skills « Concepts

» Physical skills * |deas
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FREDA

. FUEL
. Rapio
. ENGINE

. DIRECTION

. ALTITIUDE
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Materialet sammanstallt genom Svenska Sjoflygforeningen av Robert
Wagner CRI SEPS, Bjorn Andersson CRI SEPS och Anders Grondahl Fl
med stor hjalp av Christer Leinehed FI/FE.
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