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Statens haverikommission har undersokt en olycka som intraffade den 24
augusti 2008, pa sjon Smuolejaure, Norrbottens lan, med ett flygplan med
registreringsbeteckningen SE-FRN.

Statens haverikommission dverlamnar harmed enligt 14 § férordningen
(1990:717) om undersokning av olyckor en rapport éver undersokningen.

En Oversattning av rapporten till engelska insdnds senare.

Goran Rosvall Agne Widholm
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Luftfartyg: registrering, typ
Klass, luftvardighet
Agare/innehavare
Tidpunkt fér handelsen

Plats

Typ av flygning
Vader

Antal ombord: forare
passagerare

Personskador

Skador pa luftfartyget

Andra skador

Foraren:
Kon, alder, certifikat
Total flygtid
Flygtid senaste 90 dagarna
Antal landningar senaste
90 dagarna

SE-FRN, Cessna 150, sjo
Normal, gallande luftvardighetsbevis
Enskild &go

2008-08-24, ca. kl. 13:30 i dagsljus.
Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid (UTC
+ 2 timmar)

Sjoén Smuolejaure, 85 km NV Arjeplog, BD
lan,

(pos 66°33,1"N 15°51,8" E; 650 m Over ha-
vet)

Privat

Enligt SMHI:s analys: vind sydost 10 knop,
sikt >10 km, inga moln under 4000 fot,
temp./daggpunkt 13/6°C, QNH 1011 hPa

1

1

Inga

Betydande

Inga, ingen kand miljopaverkan

Man, 65 ar, PPL(A) sjo

767 timmar, varav 450 timmar pa typen
10 timmar, samtliga pa typen

16, samtliga pa typen

Statens haverikommission (SHK) underrattades den 24 augusti 2008 om
att en olycka med ett flygplan med registreringsbeteckningen SE-FRN in-
traffat pa sjon Smuolejaure, Norrbottens lan, samma dag kl. 13:30.

Olyckan har undersokts av SHK som foretratts av Goran Rosvall, ord-
forande, och Agne Widholm, utredningschef.

SHK har bitratts av Goran Rydén som operativ expert.

Undersokningen har foljts av Transportstyrelsen genom Ulrika Svensson.

Handelseférlopp m.m.

Flygningen pabdrjades fran Lulea pa formiddagen i syfte att flyga till fiske-
sjon Smuolejaure, belagen i dalen Smuolevagge, cirka 85 km NV om Arje-
plog. Ombord fanns féraren och en passagerare.

Sjon Smuolejaure utgors av en breddad stromfara som ar cirka 1,6 km lang
och ligger i 6st-vastlig riktning. Sjalva stromfaran ar djup, men in mot kan-
terna av sjon finns sandbankar och grunt vatten.

Foraren hade tidigare under en foljd av ar flugit till just denna sj6 ett par
ganger om aret och var val fortrogen med platsen.



Omstandigheterna var gynnsamma med bra vader och svag vind. Enligt
SMHI var vinden i omradet omkring sydost, 10 knop. Foraren bedémde
vinden nere i dalen som sydvastlig och svag, ca 2 knop. En latt krusning
fanns pa vattenytan.

Forarens avsikt var, att liksom vid tidigare landningar, ansétta landningen
mot den narmare delen av stromfaran i vastlig riktning.

Pa finalen for landning kom flygplanet nagot at vanster i forhallande till den
tankta landningsriktningen, utan att féraren uppmarksammade detta. FO-
raren upplevde aven att sikten framat var delvis begransad pa grund av det
hdgre noslaget under plané. Nar flottérerna fick vattenkontakt befann sig
flygplanet till vanster om stromfaran och langre fram i landningsriktningen
an foraren hade tankt sig.

Efter hand som farten dver vattenytan minskade sjonk flottérerna djupare
ner i vattnet och tog i den grunda sandbottnen dar vattendjupet var cirka
0.2 — 0.3 m. Flygplanet tippade framat 6ver nosen och blev liggande upp
och ned i vattnet.

De ombordvarande kunde ta sig ur planet och lasta ur sin utrustning. Man
hade planerat for att dvernatta i télt pa platsen.

Bade foraren och passageraren bar flytvastar men var endast fastgjorda
med midjeremmar. Enligt Luftfartsstyrelsens forfattningssamling (LFS)
2007:58 § 48 foreskrivs att fastbindning ska ske &ven med axelremmar. Det
aktuella flygplanet var dock undantaget fran LFS krav da det saknades
fasten for axelremmar.

Nodsandaren (ELT) i flygplanet hade automatiskt utlésts vid rundslagning-
en. En férsta positionshestdamning togs emot av ARCC! kl. 13:53. Denna
visade sig senare vara felaktig och rattades sedan en ny positionsbestam-
ning inkommit kl. 14:15.

Via den norska raddningscentralen, RCC Bodd, som ocksa tog emot nod-
sandarens position, beordras en norsk ambulanshelikopter som befann sig i
omradet att g& mot den angivna positionen.

Tva fjallvandrande turister, vilka befann sig pa bergssluttningen cirka 2 km
nordvast om olycksplatsen, uppméarksammade kl. 14:00 flygplanet liggande
upp och ner i vattnet och forstod att en olycka hade intréaffat. De ringde 112
som besvarades av norsk polis. Norska polisen vidarekopplade samtalet till
svensk polis i Luled, vilka tog emot anmalan kl. 14:17. Polisen i Lulea lar-
made i sin tur ARCC. Klockan var da 14:27. Via Vuoggatjalme Flygplats tog
ARCC kontakt med foraren till en civil helikopter i omradet som paborjade
eftersokning kl. 14:47.

Efter att ha avslutat telefonsamtalet med polisen sprang den ene av fjall-
vandrarna ner till olycksplatsen och pratade med foraren. Han konstaterade
att bade denne och passageraren var oskadda. Nar den norska ambulanshe-
likoptern cirka kl. 15:00 anlénde till platsen fortsatte turisterna sin vand-
ring. Man hade dessforinnan aven tagit ett antal fotografier 6ver olycksplat-
sen.

Ambulanshelikoptern kunde inte landa pa det mjuka markunderlaget utan
hovrade tatt 6ver marken och tog ombord féraren. Sedan man konstaterat

! Aeronautical Rescue Co-ordination Centre (Flygraddningscentral)



5
att ingen var skadad och att foraren avbojde ytterligare assistans fran de-

ras sida, lamnade de foraren pa platsen och atergick till sin bas.

Den svenska helikoptern anlande till olycksplatsen strax efter att den nors-
ka helikoptern hade lamnat denna. Man hade forst fatt den felaktiga posi-
tionen och hade letat pa fel stalle. Efter att ha fatt ny position fran ARCC
hittade man olycksplatsen och kunde landa dar. Féraren och passageraren
erbjods transport fran platsen, vilket de avbojde. Raddningsinsatsen avslu-
tades darmed.

Pafoljande dag hamtade en civil helikopter féraren och passageraren och en
vecka senare bargades flygplanet med hjalp av helikopter. Inget lackage av
bensin eller olja kunde konstateras pa platsen.

Fig1 Flygplanet efter rundslagning
Skador pa flygplanet

Bakkroppen var bruten mellan fenan och bakrutan. Fenan var krossad.
Bada vingarna hade bucklor och frontrutan var krossad. Vanster flottor
hade strukturskador i nosen och propellern var skadad.

Utlatande

Foraren bedomde utifran rorelser pa vattenytan att vinden var sydvaéstlig
och svag. Enligt SMHI;s analys bor vinden varit sydostlig och ca 10 knop.
Vindriktning och vindstyrka kan variera hogst avsevart i fjallvarlden, vilket
kan ha inneburit att flygplanet under del av finalen mot stromfaran har haft
en medvindskomposant som medférde att sattningen kom att ske langre
fram &n vad som var avsett. Sandbankar i strémmande vatten forflyttas av
vattenrorelsen; fotografier som togs fran den larmade ambulanshelikoptern
visar grunt vatten ut till mitten av stromfaran. | évrigt bedéms inga yttre
omstandigheter ha paverkat handelsen. Detta tillsammans med avvikelser i
kurshallningen under finalen visar att olyckan orsakades av att landningen
genomfordes mot ett for litet vattenomrade da det fanns begransningar i
nodvandigt vattendjup for en séker landning.

Rekommendationer
Inga



	Rapport RL 2009:09 
	Olycka med flygplanet SE-FRN på sjön 
	Smuolejaure, BD län, den 24 augusti 2008
	Dnr L-22/08

	  Rapport RL 2009:09
	Händelseförlopp m.m.
	Utlåtande
	Rekommendationer  


